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¢Como organizar a la escala local
una movilidad mas saludable y mas

sostenible? B
Y ¢
3 de diciembre 18,30 h

Conferencia presencial y en streaming
www.revoprosper.org/

Francesc Magrinya

Ingeniero de Caminos por la UPCy doctor en Urbanismo por 'ENPC
Paris Sorbonne. Profesor Agregado de Urbanismo en el Departament

d'’Enginyeria Civil i Ambiental, UPC, Barcelona.




francesc.magrinya@upc.edu

0. Que quiere decir una movilidad cero carbono?

1. El primer ministro britanico, Sr Johnson, ha anunciado que a partir de 2030 la venta
de vehiculosa motor térmico quedara prohibido. Eso significa en solo 10 afios. Es un
POCO sorprendente y muestra una ruptura en la tendencia en comparacion oayjuke
hicimos en Europa en el pasado. ¢ Cree que habra otros paises europeos que se
sumaran a esta tendencia?

2. ¢, Cree gque es posible, dada la limitacion de los metales especiales, que todos los
vehiculos con motor termico sean sustituidos por coches eléectricos?

3. ¢, Es posible imaginar una movilidad de cero emisiones en el futuro?
4. ¢ Es el vehiculo autbnomo la salvacion de la ciudad o la caida o infiertasd

ciudades? ¢ Podemos pensar en la movilidad urbana basada en sistemaargptirte
sostenibles mas una flota de vehiculos autbnomos compartidos?



francesc.magrinya@upc.edu

0. Que quiere decir una movilidad cero carbono?

|P CIntergovernamentalpanel of climate change)

Global warming relative to 1850-1900 (*C)

Observed monthly global
mean surface temperature

Likely range of modeled responses to stylized pathways
Global CO2 emissions reach net zero in 2055 while net
cing is reduced after 2030 (greyinb,c& d)

non-COz radiative for
[ Faster CO; reductions (blue in b & ¢) result in a higher
probability of limiting warming to 1.5°C

» ] No reduction of net non-COz radiative forcing (purple in d)
results in a lower probability of limiting warming te 1.5°C

OBJECTIUS DE LA UE 2020, 20301 2050

2018

#energianeta

20% EERR

-20% EE
-20% GEH 32% EERR

-32,5% EE
-40% GEH

Objectius 2030 -
20-20-20

Paquet d’hivern

——

Neutralitat
carbonica

TRANSICIO ENERGETICA 2050

[ Generalitat de Catalunya
hivernacle Institut Catala d’Energia



0. Que quiere decir una movilidad cero carbono?

Estoeslo que generariaun impuesto de 1.500 euros por tonelada de carbono como costes

adicionalegle viaje

como primeraaproximaciornparadesplazamientosa pie, en bici, en RER, eiren eléctrico,en
scooter. 0 euros anuales

15.000 km alafno en uncochepequenoen la ciudad (8 /100 km de media) alrededor de
1.300eurosanuales

15.000 km alafio en un cochegrande enla ciudad(151/100km de media) aproximadamente
2.500eurosanuales

50.000 km alano de media encoche grande en carretera (casodel VRP 8//100 km):
aproximadamentetl.400euros

paraun viaje de ida y vuelta transatlanticoen avion: alrededor del.100euros(adids invierno
en elCaribe .)

para un viaje de ida y vuelta transatlanticoen barco (sin naufragio) alrededor del0 euros

(hola cruceros)
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Fig. 3. Reference simulations (S1111): BAU (green line) and OLT (red line) scenarios for World (A,B,C)and EU (D,E,F) geographical levels. Variables: GDP (A,D),
Share of blue water (B,E), temperature change World (C) and CO2 emissions for EU (F). (For interpretation of the references to colour in this figure legend, the reader

is referred to the Web version of this article.)
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Seconstata que la&scasez futura de combustibles fosiles es el factor clave en la

2040 2050

Los cambios en kficiencia y el cambio de habitos debidok escasez de energia
seran la reaccion de la sociedad.
Todo ello en urtontexto de loglafos derivados del cambio cli#natico.



1. El primer ministro
britanico, Sr Johnson, ha
anunciado que a partir

de 2030 la venta de
vehiculosa motor térmico
guedara prohibido. Eso
significa en solo 10 anos. Es
un poco sorprendente y
muestra una ruptura en la
tendencia en comparacion
con lo que hicimos en
Europa en el pasado. ¢ Cree
gue habra otros paises
europeos que se sumaran a
esta tendencia?
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Politica

Eficiencia Energética: El plan de 10 puntos liderado por

el gobierno del Reino Unido

dependiente de los combustibles
en la creacién de 250.000 puestos de

Los diez puntos, que se basan en las fortalezas del Reino Unido, son:

1. Energia edlica marina: Producir suficiente energia edlica marina para alimentar
cada hogar, cuadriplicando la generacion de energia del Reino Unido a 40 GW para
2030.

2. Hidrogeno: Con el objetivo de generar para 2030 5 GW de capacidad de produccion
de hidrogeno bajo en carbono destinado a la industria, el transporte, |a energia y los
hogares, desarrollando |a primera ciudad impulsada integramente por hidrégeno a

fines de la década.

3. Nuclear: Promover la energia nuclear como fuente de energia limpia, a través de
la energia nuclear a gran escala y desarrollar la prdxima generacidn de reactores

pequefios y avanzados.

4. Vehiculos eléctricos: Poner fin a la venta de nuevos automodviles y camionetas de
nafta y diésel para 2030, diez afios antes de lo planeado, a los que les seguirian los
automdviles hibridos en 2035, y transformar la infraestructura del Reino Unido para
proveer asistencia a los vehiculos eléctricos. Esto pondra al Reino Unido en

camino de ser el primer pais del G7 en descarbonizar el transporte por ruta.

10.

. Transporte piablico, uso de bicicleta y peatonizacion (Hacer peatonal una

calle o una parte de la ciudad impidiendo el trafico de vehiculos por
ella): Hacer que la bicicleta y las rutas a pie se conviertan en opcionas mas
atractivas de traslado, asi como invertir en el transporte publico de cero emisiones

del futuro,

. Jet Zero y un transporte maritimo mas ecoldégico: Apoyo a las industrias dificiles

de descarbonizar para que se vuelvan mas ecolégicas a través de proyectos de
investigacion para aviones y barcos de cero emisiones.

. Hogares y edificios piblicos mas inteligentes y ecoldgicos: Hacer que los

hogares, las escuelas y los hospitales sean mas ecoldgicos, cuenten con
temperaturas mas calidas y sean energéticamente eficientes, creando 50.000
puestos de trabajo para 2030 y con el objetivo de instalar 600.000 bombas térmicas
cada afio para 2028.

. Captacion de carbono {(C02): Convertirse en lider mundial en tecnologia para

captar y almacenar emisiones nocivas lejos de |la atmdsfera, con el objetivo de
eliminar 10 toneladas métricas de didxido de carbono para 2030.

. Naturaleza: Proteccion y restauracidn del medio ambiente, incluyendo la

reforestacion de 30.000 hectareas cada afio.

Innovacion y financiamiento: Desarrollo de las tecnologias de vanguardia

necesarias para alcanzar estas nuevas ambiciones energéticas.

francesc.magrinya@upc.edu



Nissan cierra su planta de Barcelona: todos los detalles

Ca‘tal u nya p reocu pad a por sSu | N d USt“ a d el autom éV' I sobre el tltimo desastre de la industria automotriz

= EL PAI.S E( | suscrisere () miciar sesion

La reconversion de la industria del automovil amenaza
38.000 empleos

La Generalitat elabora un informe sobre las empresas mas afectadas por la transicién al vehiculo
eléctrico

00 OICIE

Estela Lopez / Alex Soler
DANI CORDERO Barcelona « 1/04/2019-3:59
Barcelona - 27 FEB 2020 - 22

La industria del automdwil 25 siempre una de las més importantes entodas las

economigs del mundes, v Catalufa no es una excepcion. Suimpacto en 2l FIB es del ) 56 Comentarios

10% y las marcas que producen vehiculos en gl territoric, Missan y Seat, dan rabajo g

més de 50.000 personas de forma directa. Segun datos del Clister de la Indistria DAV EALAN Los malos presagios, finaimente, se han confirmado. Nissan cerrara las plantas
B ) ) @david_galanB barcelonesas de la Zona Franca, Sant Andreu de la Barca y Montcada i Reixac, lo
dAutomocic a Catalunya (CLAC), el sector emplea a 143.400 perscnas de forma que afectard a unos 3.000 trabajadores y a otros 20.000 puestos de trabajo

indirectos. Las otras fabricas de la marca en Espafia, ubicadas en Avila ¥

directa & indirecta en |a comunidad auténoma. Cantabria, seguiran fabricando componentes para otras plantas europeas.

La decision ha sido anunciada de forma oficial este jueves durante la presentacion
de resultados financieros de Nissan por Makoto Uchida, CEO de |la compariia,

Contodo, segun & CIAC, si la industria de automocion catalana no se reinventa, en ; : x
como parte de su plan de reestructuracion, del que ya ofrecio en el dia de ayer un

2030 habran desaparecido el 75% de las emoresas actuales. Con todo, el clister cres primer esbozo: |a alianza Renault-Nissan-Mitusibishi se repartird el mundo, y
L . . . Renault serd la encargada de producir tanto sus coches como los de las marcas
que &l tejido industrial local tiene capacidad para transformarse. hermanadas en el Viejo Continente.
-y . l I hl -
a L] -
Coche eléctrico en una estacion de carga, en Madrid. ALVARO GARCIA E 4'{ '. )I]“mlﬁtdlh

Mercados y Cotizaciones Ibex 35 M.Continuo Coronavins Empresas Economia Vivienda Status

La reconversion a la que se enfrenta el sector de la automocion con la irrupcion
del vehiculo eléctrico amenaza el futuro de 38 000 puestos de trabajo en
Catalufia. mas de una tercera parte de la ocupacién generada por el sector

i - ; o Economia
auxiliar de la automocién. Ese es el diagndstico del Departamento de Empresa

tras realizar un mapeo del sector, en el que ha detectado 503 compafiias El 9/ d 1 : d tI‘i tal d 1 t [ Vil té
proveedoras y 235 empresas con mayor afectacion. La consejera Angels Chacon 75 0 e a ln uS a Ca ana e au Omo eS en
admitié el problema: “El sector de la automocidn se enfrenta a una tormenta .

perfecta. Esto no es un grito desesperado, pero si una sefial de alerta, mas que rlesgo

una alarma”.
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Numero de | 2020 2021- |2026- |Cost

subprojectes 2025 2032 total
Economia per la vida 65 87277 | 304134 1.09658 5.010,69
Pla de foment de la innovacié en salut 1 9,50 231,00 240,50
Biceconomia i transformacid del sector agroalimentari, 8 05| 223402 1096,58 3.331.10
forestal | maritim
Qualitat assistencial amb garanties | reconeixement wa 3 3 B9 42 92 42
les professionals
Reactivacid del consum, manteniment d'oferta productiva 14 51,73 128.00 179,73
Inclusié social, acompanyament, autonomia 37 764 84 18,6 783,44
i integracid laboral
Cultura: base del benestar i I'economia creativa 2 43,20 340,30 383,50
Digitalitzacié 16 131,76 754,52 24 980,28
Pla d'Educacid Digital de Catalunya 1 2416 160,61 184,77
Digitalitzacit dels sectors productius 9 55,87 348,50 a4 498 37
i competéncies digitals
Territoris, ciutats intel-ligents 3 47 B0 216,28 263,88
Tecnologies digitals avancades 3 413 2918 33,31
Transicié ecolégica 65 78455 11.24295  4.650,80 16.678,30
Accid climatica 24 13,6 | 3.91520( 2.4020 6.330,80
Automocid | mobilitat sostenible 18 508,55 | 4.508,75 860,00 5.877,30
Economia circular 12 18,4 8771 3044 1.199,90
Habitatge i eficiéncia energética 10 2441 194190| 1.084,40 3.270,30
Societat del coneixement KL 39213 | 1.781,50( 3.612,00 5.785,63
Recerca i foment de la innovacio 18 130,20 937,50 | 2.180,50 3.248.20
Excel-léncia del sistema universitari & 162,00 807,50 1.431,50 2.401.,00
Garanties al dret subjectiu de I'ocupabilitat de les 11 99,93 35,5 136,43
persones
Transversal 10 577,86 | 2.732,00 0,00 3.309,86
Internacionalitzacio 4 7,00 27,00 34,00
La transversalitat de génere al centre de la recuperacio 2 6,75 5,00 11,75
econdmica i social
Finangameant 4 564,11 | 2.700,00 3.264,11
Total general 191 | 2.759,07 | 19.5562,31 | 9.453,38 | 31.764,76

Accidé Climatica

francesc.magrinya@upc.edu

2020 | 2021-2025 | 2026-2032 | TOTAL
Transicio energética 400,00 | 400,00
Descarbonitzacié del sector productiu i de la demanda energética de 26.00 26,00
Catalunya. Estalvi eficiéncia i renovables al sector industrial i PIME
Pla GENERCAT. Inversié en autogeneracié renovable en equipaments 21.00 21,00
propis de la Generalitat de Catalunya
Desplegament d'una linia de préstec per autogeneracié amb energies 5.00 15,00
renovables
Programa d'ajuts a diagnostics energétics i implantacié de la IS0 50001 00 ] 1,00
a la inversid en eficiéncia i renovables | impuls als projectes que se'n
derivin
Programa d'ajuts per a la descarbonitzacié energética i subvencions a la 5,00 5,00
biomassa/bioenergia al sector industrial
Activacié d'un Programa d'impuls a les comunitats energétiques locals 00 1,00
Creacid d'un fons de foment d'un Programa de regeneracié urbana 500,00 500,00
Construccid d'instal-lacions per a la dessalinitzacid d'aigua de mar per a 330,00 330,00
cobrir futures demandes d'aigua potable en situacions d'estrés hidric
Adaptacio de les infraestructures hidrauliques i de sanejament als 372,70 282 30 655,00
impactes del canvi climatic
Adopcic de mesures per a frenar la regressié del litoral al Delta de I'Ebre 363,60 636,40 | 1.000,00
Desclassificacié de sdls programats en extensié que no acompleixen 6,70 13,30 20,00
criteris de sostenibilitat mitjangant Maprovacié dels Plans directors
urbanistics de revisid de sdls no sostenibles
Elaboracid de cartografies per a la millora de la resiliencia vers el canvi 11,50 11,50
climatic: sostenibilitat urbana, seguiment | monitoritzacié de la franja
costanera | masses boscoses
Subvencions anuals als ens locals de Catalunya per al desenvolupament 50,00 50,00
d'actuacions de mitigacié i adaptacid al Canvi Climatic (10 MEUR/any)
Implementacic d'un Programa d'adaptacié en prevencio d'incendis 13,00 13,00
forestals
Desenvolupament d'una Plataforma per al Suport a la Gestié Predictiva 0,70 1,30 2,00
del Territori i la Sostenibilitat, per a I'analisi prondstica de la vulnerabilitat
del territori davant de factors de canvi
Descarbonitzacia | millora de I'eficiéncia energética de les instal-lacions 0,30 147,00 53 80 201,00
hidrauliques, de sanejame aries i aero) uaries
Accions per a la reduccié de la contaminacié atmosférica a les arees 1,50 4,70 6,20
urbanes, incloent la contaminacié acastica i luminica
Millora dels processos i de la capacitat de depuracio de I'aigua aixi com 746,70 g56.80 | 1.403,50
de la qualitat dels agiifers
Activacié d'una linia de suport econdmic (ajuts a tots els agents pablics i 4,50 22 70 22 70 50,00
privats) en I'eradicacidé de I'amiant a Catalunya
Comunitats locals d'energia amb biomassa 3,60 3,60
Fotoveoltaica per a autoconsum en immobles i infraestructures
Fotowvoltaica sobre el terreny 1.500,00
Sistema de monitoratge energétic i telecomandament 50.00 50,00
Total 13,60 3.915.20 2.402,00 | 6.330,80




Automocio | mobilitat sostenible

2021-2025 2026-2032 | TOTAL
Mous horitzons de negoci | d'innovacio 3,75 3,75 7,50
PIRVEC 2. Pla d'infraestructures de recarrega del vehicle 7.45 4,15 11,60
electric 2021-2024.
Pla de suport a la Industria de I'Automocio i la Mobilitat 50,00 213,00 263,00
Aprovacio de |'Estratégia catalana per a la modernitzacio 72,00 72,00
digital de la xarxa de carreteres de la Generalitat
Implantacic de 10.800 places d'aparcament d'enllag per a 41,80 50,20 92,00
afavorir el transvasament modal a les principals estacions
ferroviaries de Rodalies i FGC
Actuacions per a la digitalitzacio del sector del transport de 21,20 57,50 78,60
mercaderies i la logistica
Desenvolupament de I'Estratégia Catalana de la Bicicleta 2025 13,00 65,00 78,00
Creacio d'un Laboratori d'Innovacions Tecnologigues en el 2,50 2,50 5,00
transport pablic
Consolidacio d'un Hub industrial de mobilitat i creacio del 3,80 7.50 11,30
Catalonia Mobility Center
Accions per a la digitalitzacio del sector aeronautic 0,10 0,80 0,90
Habilitacié de punts de recarrega electrica per a vehicles 0,30 0,20 0,50
electrics a les EDAR
Millora de la xarxa ferroviaria de Catalunya (tram central de 264,50 1.901,60 571,40 2.737,50
la L9-L10, perllongament dels FGC entre la placa d'Espanya
i Gracia, actuacions a la xarxa de metro, nou tren-tram del
Camp de Tarragona, i unio dels tramvies del Besos i del
Liobregat)
Actuacions de millora de les infraestructures de transport 26,60 132,90 53,20 212,70
public col-lectiu per carretera
Actuacions en eixos viaris de Catalunya i execucio de variants 33 00 687,00 185,00 905,00
Implantacio del projecte i establiment de la vinyeta 805,00 805,00
Prioritzacio d'una estratégia per a la creacié de nodes 82,60 247 80 330,40
multimodals a la xarxa logistica catalana
Nova convocatoria de ferms sostenibles 31,00 31,00
Nova xarxa d'alimentacid per a la mobilitat electrica 55,00 55,00
Execucid d'obra civil pel desplegament dels conductes i estesa 180,00 180,00
de la fibra optica
Total 508,55 4.508,75 860,00 5.877,30

francesc.magrinya@upc.edu

Automocion 2.122.9 M€

Ferroviario 2.929.5 M€

Bicicleta 78,0 M€

Bus Interurbano 212,7 M€
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Millora de la xarxa ferroviaria de Catalunya (tram central de
la L9-L10, perliongament dels FGC entre la placa d'Espanya
i Gracia, actuacions a la xarxa de metro, nou tren-tram del
Camp de Tarragona, i unid dels tramvies del Besos i del
Liobregat)

264,50

1.901,60 571,40 2.737,50

Actuacions de millora de les infraestructures de transport
public col-lectiu per carretera

26,60

132,90 53,20 212,70

Actuacions en eixos viaris de Catalunya i execucio de variants

33,00

&6&7 00 185,00 905,00

Implantacio del projecte i establiment de la vinyeta

Automocion 2.122.9 M€
Ferroviario 2.929.5 M€
Bicicleta 78,0 M€

Bus Interurbano 212.7 M€

805,00 805,00

Hay una visiohipercentralizadalrededor de
Barcelona. Mas alla de la gran inversion de la L9 y
comprometida (1.100 M€) creemos gue habria qu
repensar la inversion de transporte publico a esca
catalana. No creemos que sea prioritaria la linea c
FGC entré&®caEspanyg Gracia (321 M€). Antes
serian necesarias inversiones ferroviarias en el re
del territorio.



Millora de la xarxa ferroviaria de Catalunya (tram central de
la L9-L10, perllongament dels FGC entre la placa d'Espanya
i Gracia, actuacions a la xarxa de metro, nou tren-tram del
Camp de Tarragona, i unio dels tramvies del Besos i del

Liobregat)

264,50

1.901,60

271,40

2.737,50

Actuacions de millora de les infraestructures de transport
public col-lectiu per carretera

26,60

132,90

53,20

212,70

Actuacions en eixos viaris de Catalunya i execucio de variants

33,00

687,00

185,00

905,00

Implantacio del projecte i establiment de la vinyeta

Automocion 2.122.9 M€
Ferroviario 2.929.5 M€
Bicicleta 78,0 M€

Bus Interurbano 212.7 M€

805,00

805,00

francesc.magrinya@upc.edu

Con los 905,0 M + 805,0 Se podria pagar el coste
triplicar el numero de autobuses circulando en la

red de buses siguiendo el esqguema expres.cat cc
1.140 autobuses durante 5 anos (300.000 bus/afc
5 x 1.140 autobuses= 1710 M€)
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Apple se compromete a que su cadena
de suministro y sus productos sean
100% neutros en carbono para 2030

21 julio. 2020

Facebook w | Pinterast
>

Las emisiones corporativas de Apple ya son neutras en carbono en
todo el mundo, y ahora la compafiia quiere que su huella de carbono
neta total llegue a cero 20 afios antes de los objetivos marcados por el
IPCC

R

La granja edlica de Montague, en Oregdn, es uno de los mayores proyecros de Apple, ¥ sus 200 megavatios de potencis son

el motor de su centro de datos de Prineville.

Sony planea producir

fuera de Japon si no

impulsa las renovables

K.Inagaki/R Hardin/L.Lewis.
Financial Times

La compaiiia japonesa Sony
ha advertido al Gobierno ni-
pon de que podria tener que
trasladar produccion fuera
del pais a menos que relaje la
legislacion referente a las
energias renovables, ya que el
grupo guiere cumplir sus pro-
mesas de energias limpias con
clientes como Apple.

Los comentarios realizados
por el consejero delegado de
Somy, Kenichiro Yoshida, re-
velan la presion que afrontan
las companias japonesas para
eliminar Ia huella de carbono
de sus fabricas, ya que Apple,
Facebook v otros grupos tec-
nologicos quieren que sus ca-
denas globales de suministro
se basen integramente en
fuentes de energias renova-
bles.

La preocupacion de Sony
fue compartida por los prime-
ros eiecutivos del eruno de

Kenichim Yoshida,
primer ejecutivo de Sony.

Sony pide a Japén
que incentive las
renovables porque
necesita cumplir lo
prometido a Apple

francesc.magrinya@upc.edu

El cambio de modelo energético ya ha llegado: quien pierda el tren va a peadecdnomia
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2. ¢ Cree gque es posible, dada la limitacion de los metales especiales, que todos
los vehiculos con motor térmico sean sustituidos por coches eléctricos?
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2. ¢,Cree que es posible, dada la limitacion de los metales especiales, que todos
los vehiculos con motor térmico sean sustituidos por coches eléctricos?

o’

ﬁiﬁ' sustainability ﬁe‘l\nPl

Article
Sustainable European Transport System in a 100%
Renewable Economy

1,3

Antonio Garcia-Olivares “*, Jordi Solé -\, Roger Samso and Joaquim Ballabrera-Poy !

Sirﬁt:ra'rlxrba'fftg_f 2020, 12, 5091; doi:10.3390/5u12125091 www.mdpi.com/fjournal/sustainability

“una flota global de vehiculos tan grande como la actual requerirgastema de puestos de carga en las
ciudades que no eliminaria la congestion de automoviles en ragsiudades;

ademas, esa gran flota provocaria un elevado aumento de precios d@nerales de niquel y litio, ya que el
33% y el 48% de las actuales reservas de Li y Ni, respectieasentilizarian en las baterias de los vehiculos.
[21].

Se lograria un gran ahorro en materiales escasos si las futuratecagrde la UE tuvieran una linea a nivel del
suelo (o aérea) para el suministro de energia en ambas dirascion
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Vehiculosconenergiasenovables

Fuel-cell composition Hydrogen fuel tank

Traction motor  Traction inverter & Auxiliary converter Battery compaositon e — —
DC/DC-converter
T Siemens eHighway
= - -8 Electrified road freight transport — Wiie Kok ADOVRtION s tha actve.

contributing to a sustainable transport sector pantograph, capable of connecting
while driving atany highway speed

o~ o i Lo A
1B Eydeoepen iruck L ™

4,000

network of contact lines on German autobahn
is recommended by the Federation
0/0 of German Industries (BDI) as a

cost-effective decarbonization measure

of expected truck toll revenue
(Lkw-Maut) would cover the

investment in a 4,000 km network 1 6 0 00
'4 € I efficiency level with

overhead contact lines

of fuel savings can be achieved

by a 40-ton truck driving
A 100,000 km on the eHighway . \ @
1 I (based on 1.25 €/l diesel and Driving on non-electrified
e 0/ 0.15 €IkWh electricity) roads (e.g. when overtaking
s . Covise owwmima 0 or “first andlast mile") is
o . =

ensured by the hybrid drive §

of heavy duty trucks would have technology of the truck and g n
an economic incentive to switch > 7 7 £ on-board energy storage (w \

., to contact line, given that the N e .
busiest 4,000 kl?'v of autobahn of €0, savings per year 0%
Sve slactified of truck traffic on German highways Braking energy can [ g 4
is electrified and supplied be racoverad
with renewables
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3. ¢ Es posible imaginar una movilidad de cero
emisiones en el futuro?

Traspasar viajes en turismos hacia modos en transporte publico es mas
eficaz que reconvertirlos en vehiculos movidos por energias renovables

Turismos 1.
Autobuses 7.1%
Aéreo 5,1%
yEtharichs 2,1%
Ferrocarril 1.7%
Ascensor 0,6%
Metro y tranvia 0,5%

Maritimo 0,1%
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Centrarse en la promocion del transporte publico frente al vehiculo pde
Fijar una oferta corunacadenciay amplitud horaria, segunpoblacion
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Centrarse en la promocion del transporte publico frente al vehiculo pde
Avanzar en actuaciones prioritarias del transporte publico no infraesturales

Incrementoy adaptaciondel material movil: Comprade
17 trenesparael Metro del Valles(FGC)comprade 100 e
trenesde Cercaniafkegionales (Rodalies deatalunya) b

Mejora tarifaria y de informacion. Un desplazamiento,
unaunicainformacion,un unicobitllete.

Estrategiasambientales:Constituirun operador
energéticoconparticipaciona tercios entreAdif, TMBY
FGCpara garantizarel suministrode electricidadl00%
renovabley maseconomicalmplantacionde sub-
centrales reversibles.

Luchacontrala dieselizacion detransporte
de mercanciagor ferrocarril.

Priorizarla explotacion ddineasde autobuscomo : , :
enlace entre poblaciones coralta demandade Laserie450de Cercaniagondos pisos160 metrosde

transportey las estacionesde ferrocarril mascercanas. longitudy masde 1.000plazas de asienf@sel vehiculo
con mas capacidad de toddgstransportesen Espana.
Enun futuro habratrenesde dospisosy 200 metros.
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Gestionregional de lamovilidad sostenible:

Promoveruna oferta detransporte competitiva a escala catalana:

Lascomarcas cormasde 30.00Chab (sefialadasonazul) quetodavia
no formanparte de las ATM.

e ™

= Limnits sistema urhi
Polaritats

Barcelona i entorn metropolitd (AME)
Polaritat regional

Polaritat primer ordre grup A

Polaritat primer ordre grup B

Mucli conurbat a polaritar de primer ordre

Mohbilitat total en autobos, Dia feinet tipus.

023250 viatgers
2512 400

501 a.1.000
1001 az.000
2001 azz2?0

. Catalunya
o Metropolitana 6,7

Mohbilitat total. Dia feiner tipus.

0al.0l5viatgers
f 1016 232311

- @ 31127369
S '}‘15/’ 7370 217.479
Lo @ - AMB+Vallesos 4,3

s s - . . . pais AMB 3,
Fid. 52. Superposicio entre els territoris amb ATM i la xarxa de transport de viatgers (potencial segons VALENCIA

gravitatori, en marro, i demanda real, en verd). Extret del Pla de transport de viatgers de Cata-

lunya 2020. Elaboeracid prapia.
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Evaluar la oferta mas adecuada para promover el transporte sostenible

Evaluacion de los territorios donde el transporte publico es masa&dfisegun tecnologia y capacidad de transpao

méxima de transporte comercial - Vo
viajenos / sentido / hora km/h
70.000 -] o
"_..
50.000 - - /7
&0 —
30.000 - IZC
”_.
10.000 - 40 —
MC-2
30_ ///
0 T | ¥
1 2 3 20—
Distancia entre cstaciones (km )
= 10—
Ambito tpico
de los transportes urbanos 0 T T T T
0 10 n 30 40
Copacided - C __ viajeros / bom - 1000

ABI: Bi il w0 ; AB2: Bus sin camil io; MC: Mewo; ML-1: li il ;
Fiz1. 1272 Relacién entre la capacided mdxima de cada transporte y la distancia entre sus estaciones. ML.2: :ﬂ:nh'ﬁ rpn . . - propio metro ligero con carril
Autor: Comisién de metros ligerd de la UI.T.P. ! oamil ; - ferocaril

Figura 2' I Relacidn entre la velocidad comercial y la capacidad de los transportes. Aulor: Vuchic.



Gestion regional de la movilidad sostenible:
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Promover una oferta de transporte competitiva a escala cata:
Cualquier par de capitales comarcales dispone de una conexion

con un intercambio

e
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S [
§ o Kpamia,
s .
1 / b
L .
! = e
A L,
3 Y
A ’ X 3 Pl
o N o LT
)\_ 1 # o “‘-\,_;1 g T
> ' g
o -

30M

= Limnits sistema urhi
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. Barcelona i entorn metropolitd (AME)
. Polaritat regional
' Polaritat primer ordre grup A
Polaritat primer ordre grup B
Mucli conurbat a polaritar de primer ordre

!
i \\& i L
’J__J K i ; e — Mohbilitat total en autobos, Dia feinet tipus.
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i 1001 22,000
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Fid. 52. Superposicid entre els territoris amb ATM i la xarxa de transport de viatders (potencial segons
gravitatori, en marro, i demanda real, en verd). Extret del Pla de transport de viatgers de Cata-
lunya 2020. Elaboeracid prapia.

El Modelo suizo para viajeros: El Proyecto Rail 200C

Llegada y salida de
trenes en los minutos:

oot 2 i




Rail 2000

zEB

Lausanne

Temps de parcours 4 heures

St. Gallen
i 75 min. ! 1({}7“)\
i T
! |
| L
| I I
! |
! i
| St. G:allen I
60 hin. I
! !
! !
|
I
I

Temps de parcours 3 2 heures

il )‘i Point nodal existant Nouveau point nodal
%, |,7 Rail 2000, premiére étape ¢, | 7 ZEB

(D bestehender Knoten respektive Knoten,
der unabhéangig von ZEB realisiert wird:
.00/.30

francesc.magrinya@upc.edu

neuer Knoten: .00/ .30

% neuer Knoten: .15/ .45

Knoten teilweise ausgebildet

60¢ | Systemzeit (Minuten)




Gestion regional de la movilidad sostenible:

Promover una oferta de transporte competitiva a escala cata:

El esquema cat.expres tiene que estar al servicio de una intercarexi

y pasar de una logica provincial a una légica de ambito del conjunt@€d&lunya
ey
5

g { -
1 Wil Xarxa @xpres.

= |imits sistemaurba
Polaritats

. Barcelona i entorn metropolitd (AME)
. Polaritat regional
& Polaritat primer ordre grop A
Polaritat primer ordre grop B
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Fig. 52. Superposicid entre els territoris amb ATM i la xarxa de transport de viatders (potencial segons

gravitatori, en marrg, i demanda real, en verd). Extret del Pla de transport de viatgers de Cata-

lunya 2020. Elaboracid propia. S2
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La fiscalidad es esencial para la gestion de la financiacion basadamomaocion de un

transporte publico y en segundo lugar en la transicion energética de laititad.
No mas autopistas y variantes y revision de la finanadacde la construccion y su mantenimiento
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La fiscalidad es esencial para la gestion de la financiacion basada en la promade

un transporte publico y en segundo lugar en la transicion energética de la laaw.
Revisar las fuentes de financiacion como: el impuesto de hidrboaos y las tasas de congestion.
La vifleta debe ser segun kilometraje y focalizarla mas en Esapos
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La fiscalidad es esencial para la gestion de la financiacion basadamomaocion de un

transporte publico y en segundo lugar en la transicion energetica de laifitad.
Revisar la correlacion entre recursos e inversiones. No haocargiones que no seaexplitamente necesarias
para el vehiculo privado
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4. ¢ Es el vehiculo autonomo la salvacion de la ciudad o la caida o infiertasd
ciudades?

¢, Podemos pensar en la movilidad urbana basada en sistemas de transporte
sostenibles mas una flota de vehiculos autbnomos compartidos?



francesc.magrinya@upc.edu

Forma y estructura de las regiones metropolitanas van relacionadaaseal modelo de movilidac

Modelos de organizacion territorial segun sea el predominie ld red de transporte

Fig. Stockolm y Minneapolis
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Vehiculoautbnomo



francesc.magrinya@upc.edu

Elcarsharingcon vehiculos de pocos pasajeros geneangestionen los centros urbanos:

Nueva York y Londres

Nueva York: Uber, Lyft, Taxisoyros automoviles

Londres Uber, Taxis ptros automaovilesy emisionesde CO2

El carsharingrae congestion
en zonas densas y centrales
de las ciudades: ejemplos de
Nueva York y Londres. Los
vehiculos con poca ocupacio
son muy poco eficientes en €
uso del espacio. El espacio
viario es un bien escaso en
los centros de las ciudades.

Nueva York:
Evolucion del
reparto modal
entre 2015y
2016 ante la
aparicion del
carsharing
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La movilidad como servicio:

Planes de mejora de servicio en poligonos de
actividad economica y otros centros
generadores de movilidad conectados a la red

ferroviaria
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Lamovilidad como servicio

Redes de transporte a la demanda en
tejidos residenciales dispersos conectados
aared ferroviaria
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Gestion metropolitana de la movilidad sostenible: objetivos globales

f Una movilidad mas equitativa, con menos diferenciasentre las
personas quesivencercao lejosde los centrosurbanosy entre laspersonas
segunel poder adquisitivo

f Una movilidad mas eficiente, que prioricelos sistemascon menos
consumo energéticoy menos impactosobre las personas el transporte
publico colectivo, elferrocarril y la electrificacion La oferta de transporte
publicoy la gestidndel aparcamientaseranmetropolitanas

f Unamovilidad massaludable quefacilite laimplantaciénde la Zona
de BajasEmisionesy sea coherentecon la Zonade Proteccion Especial
PMU

f Una movilidad mas sostenible econdmicamenteque dé mas
resultados teniendoen cuenta las limitaciones del presupuestoy de los
plazostemporales
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Gestion metropolitana de la movilidad sostenible: captacion de desplarentos al VP

El 69% del trafico en vehiculo privado
gue pisa Barcelona puede considerarse
local,

teniendo en cuenta los desplazamientos
internos de BCN y de conexion entre
BCN y municipios cercanos de corona 1
con de metro y tranvia.

Las alternativas al trafico local también
son locales: transporte publico, biciy a

pie.

Elaboracién propia partir de base de -
desplazamientoEMEF 2015
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Gestion metropolitana de la movilidad sostenible: captacion de desplarentos al VP

El PMM AMBleberiaconsiderar el
escenariode reducciordel 20% de
la movilidaden VP ysuimpacto
sobre Consumognergéticosy
sobreContaminacion

Elaboracion propia partir de base de
desplazamientoEMEF 2015
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Gestion metropolitana de la movilidad sostenible: captacion de desplarntos al VP

CongestionChargeStockolm
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Gestion metropolitana de la movilidad sostenible: Estrategias clave

Servicios de TAV Regionales, servicios de trenes regionales y serdieibusesntercomarcales
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Gestion regional de la movilidad sostenible: Estrategias de gobernaneaopolitana

Promoveruna oferta detransporte en los dosvalleses
autbnomade larelacidoncon Barcelona gonectadaa la B30 Ferroviaria

Fig. 50bEstructura deodalitats proposastsdbre la base territorial de les
jurisdicciorde 1876 i el sistefearoviari actudlaboracio propia
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Gestion regional de la movilidad sostenible: Estrategias de gobernaneaopolitana

Promover una oferta de transporte en los dos Valleses
autonoma de la relacion con Barcelona y conectada a-@0B-erroviaria
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Gestion regional de la movilidad sostenible: Estrategias de gobernanetopolitana

La necesidad de un salto, mas alla de una vision municipal de Barcelona,
hacia la reorganizacion del espacio conurbado de 3 millodedabitantes

Fig. 40a. Arees de nova centralitat planejades el 1986 i consolidades d&ityad®enProposta d’arees de nova centralitimeballe Barcelona.
Elaboracio propia Elaboracio propia.
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Gestion regional de la movilidad sostenible: Estrategias de gobernaneaopolitana

La reestructuracion territorial y ferroviaria alrededor de lo®dos ferroviarios
como instrumento de integracion de la primera y la segundaatas metropolitanas
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Gestion regional de la movilidad sostenible: Estrategias de gobernaneaopolitana

La reestructuracion territorial y ferroviaria alrededor de lo®dos ferroviarios
como instrumento de integracion de la primera y la segundaatas metropolitanas

Fig. 46Fluxos de transport de viatgers de la xarxa de Rodalies i trens regionals de
RENFERENFE Rodalies, 2009
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Gestion regional de la movilidad sostenible: Estrategias de gobernaneaopolitana

La reestructuracion territorial y ferroviaria alrededor de lo®dos ferroviarios:
la conexion a la red ferroviaria y de transporte publico depgrficie de la region de Catalunya

Fig. 66aProposta d’estructura de nodalitats territorials asadaifutesaarxad’estacionde TAV regiomaktropolita
Xxarxad’'orbital ferroviaxiarxade I'eix transversal ferro\Edaboracio propia
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Una transformacion del modelo de transporte terrestre y aéreo
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Una transformacion del modelo de transporte terrestre y aéreo
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